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Cel IV pakietu kolejowego: 

Wyeliminowanie barier utrudniajācych osiāgniącie jednolitego europejskiego  
obszaru kolejowego. 

Utrzymanie pojazdów w IV Pakiecie Kolejowym  
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Do dnia 16 czerwca 2018 r. Agencja przeprowadza oceną systemu certyfikacji podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie wagonów 
towarowych, rozwaĕa korzyĎci z rozszerzenia tego systemu    na wszystkie pojazdy i obowiāzkowā certyfikacją warsztatów 
utrzymaniowych oraz przedstawia Komisji sprawozdanie. 

Na podstawie oceny przeprowadzonej przez Agencją Komisja, w drodze aktów wykonawczych, przyjmuje - w stosownych przypadkach 
- i w razie potrzeby zmienia szczegóĈowe przepisy okreĎlajāce, które  z wymogów dla certyfikowanego ECM majā zastosowanie na 
potrzeby: 

a) funkcji utrzymania peĈnionych przez warsztaty utrzymaniowe, w tym szczegóĈowe przepisy zapewniajāce jednolite wdroĕenie 
certyfikacji warsztatów utrzymaniowych, zgodnie z odpowiednimi CSM i TSI; 

b) certyfikacji podmiotów odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdów innych niĕ wagony towarowe, na podstawie technicznej 
charakterystyki takich pojazdów, w tym szczegóĈowe przepisy zapewniajāce jednolite wdroĕenie warunków certyfikacji przez podmioty 
odpowiedzialne za utrzymanie pojazdów innych niĕ wagony towarowe, zgodnie z odpowiednimi CSM i TSI. 

Zmiany w Systemie Utrzymania 
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Systemy Zarzādzania Utrzymaniem MMS 
Systemy Zarzādzania BezpieczeĊstwem 

SMS 

PROCES UTRZYMANIA POJAZDÓW KOLEJOWYCH 

POJAZDY TRAKCYJNE WAGONY TOWAROWE POJAZDY SPECJALNE 

DTSU  
od 2005  

DSU 
do 2017 

Wymagania 
prawne 

Procesowe 
podejĎcie do 
utrzymania 
pojazdów 
kolejowych 

2007 - SMS 

Procesowe 
podejĎcie do 
utrzymania 
wagonów 

towarowych  

2013 - MMS 
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Istnieje moĕliwoĎă powierzenia utrzymania pojazdów 
specjalnych certyfikowanym podmiotom 

odpowiedzialnym za utrzymanie.  

Co  z pojazdami specjalnymi?  

Wagony towarowe, maszyny torowe bez wĈasnego napądu 
oraz maszyny torowe z wĈasnym napądem poruszajāce sią 
bez jego uĕycia na torach czynnych znajdujā sią w 
obszarze stosowania Rozporzādzenia 445/2011. 

Przez pojazdy specjalne naleĕy rozumieă pojazdy 
zarejestrowane jako takie w NVR. 



Str. 6 
Warszawa 
27.10.2017 

Pojazdy bez dopuszczenia 

Pojazdy specjalne poruszajāce sią 
wyĈācznie po torze  zamkniątym lub 
transportowanym  na innych pojazdach 
- nie posiadajāce Ďwiadectwa 
dopuszczenia typu  ani zezwolenia 
(zgodnie z przyjątym stanowiskiem  
UTK) nie muszā wystąpowaă                       
o zatwierdzenie  DSU. 
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NADZÓR NAD UTRZYMANIEM POJAZDÓW KOLEJOWYCH 

Certyfikacja podmiotu  
Sprawdzenie zgodnoĎci dokumentacji SMS, MMS z odpowiednimi przepisami 

System nadzoru w celu zapewnienia ciāgĈej zgodnoĎci ze stosownymi wymogami. 
Podczas kontroli systemowych weryfikacji poddawane sā wszystkie procesy zwiāzane  
z utrzymaniem pojazdów kolejowych: 
V Przeprowadzanie czynnoĎci utrzymaniowych zgodnie z posiadanā dokumentacjā SMS, MMS 
V Nadzór nad prowadzonā dokumentacjā np.: waĕnoĎă dokumentów potwierdzajācych 
sprawnoĎă technicznā pojazdów 

V Stan techniczny i utrzymanie  pojazdów znajdujācych sią w ruchu, jak równieĕ w miejscach 
postoju oznakowanie i wyposaĕenie pojazdu 

V Kwalifikacje pracowników bezpoĎrednio zwiāzanych z bezpieczeĊstwem ruchu kolejowego 

W wyniku stwierdzonych naruszeĊ Prezes UTK: 
V Wydaje zalecenia dotyczāce usuniącia nieprawidĈowoĎci 
V Moĕe wdroĕyă postąpowanie administracyjne 
V Moĕe (w wyniku wszczątych postąpowaĊ administracyjnych) wydaă decyzją administracyjnā: 
(I)wyĈāczajācā pojazd z eksploatacji;(II)ograniczajācā eksploatacją pojazdu; (III) stwierdzajācā 
naruszenia w utrzymaniu pojazdów i nakazujācā ich usuniącie w okreĎlonym terminie 
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DziaĈania realizowane w zakresie utrzymania pojazdów kolejowych 

Na 2017 rok zaplanowano ponad 400 dziaĈaĊ nadzorczych, podczas których weryfikacji 
poddawane sā zagadnienia zwiāzane z utrzymaniem pojazdów kolejowych ģ stanowi  
to blisko 37% wszystkich dziaĈaĊ zaplanowanych na 2017 rok 

Podczas dziaĈaĊ kontrolowane sā m.in. aspekty zwiāzane ze stanem technicznym pojazdów, 
oznakowaniem  pojazdów, prawidĈowoĎciā realizacji procesu przewozowego czy zapewnieniem 
odpowiedniego poziomu  jakoĎci i bezpieczeĊstwa pasaĕerów 
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liczba dziaĈaĊ nadzorczych dotyczācych
utrzymania pojzadów kolejowych, które

zaplanowano na okres od stycznia do sierpnia
2017 roku

liczba dziaĈaĊ nadzorczych przeprowadzonych
od stycznia do sierpnia 2017 roku, podczas
których weryfikacji poddano zagadnienia

zwiāzane z utrzymaniem pojazdów kolejowych

W okresie od stycznia do sierpnia 2017 roku 

zrealizowano  blisko 100% wiącej dziaĈaĊ 
niĕ zaĈoĕono w planie nadzoru 
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Podsumowanie dziaĈaĊ nadzorczych 
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NADZÓR NAD ECM ģ podziaĈ rodzajów nieprawidĈowoĎci 
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½5!w½9bL! ²{Y¦¢9Y tBYbLB/L! h{L ² WAGONIE 

WYPADEK KATEGORII B10 LOKOMOTYWY SM42-988 

Opis zdarzenia:  

W trakcie jazdy manewrowej luzem lokomotywy SM42-988 z, 
ƴŀǎǘŊǇƛƱƻ ǿȅƪƻƭŜƧŜƴƛŜ ƭŜǿȅƳ ƪƻƱŜƳ ŘǊǳƎƛŜƧ ƻǎƛ  ǇƛŜǊǿǎȊŜƎƻ 
ǿƽȊƪŀ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ƧŀȊŘȅΦ 

tǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŀ ǇǊȊȅŎȊȅƴŀ ȊŘŀǊȊŜƴƛŀ:  

¦ƪǊťŎŜƴƛŜ ƻǎƛ ŘǊǳƎƛŜƎƻ ȊŜǎǘŀǿǳ Ȋ ǇǊŀǿŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ 
ƳŀȋƴƛŎȅΦ 

 

ĪStan techniczny pojazdów kolejowych bez napądu 
jest niezadowalajācy.ĩ 
Z Raportu PKBWK za 2015 r.  
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 Wykolejenie 7 wagonów w Gieniuszach 

relacji SokóĈka ģ Terespol Prawdopodobny opis zdarzenia:  

podczas przejazdu pociāgu nastāpiĈo uszkodzenie maēnicy                    
w wagonie w wyniku  czego nastāpiĈo wykolejenie wagonu 

Przyczyny zdarzenia:  

bezpoĎrednia:  

wykolejenie wagonu  w wyniku spadniącia maēnicy z zestawu 
koĈowego; 

pierwotna:  

poluzowanie osadzenia pierĎcieni wewnątrznych Ĉoĕysk 
osiowych na czopie osi, powstanie luzów poprzecznych 
powodujācy wzrost dynamicznych siĈ poprzecznych; 

poĎrednie: 
zerwanie zmączeniowe dwóch i wykrącenie i zĈamanie trzeciej 
Ďruby, zabezpieczajācych maēnicą przed zejĎciem z czopa osi; 
  
systemowe: nie byĈo. 
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Wykolejeniu wagonu wskutek spadniącia maēnicy 

Opis zdarzenia:   

Podczas jazdy pociāgu przewoēnika 
kolejowego nastāpiĈo spadniącie maēnicy 
(trzecia oĎ strona prawa) w dziewiątnastym 
wagonie) za lokomotywā, co skutkowaĈo 
wykolejeniem w km 271,473 trzeciej  osi w/w  
wagonu na prawā stroną w kierunku  jazdy. 

Prawdopodobna  bezpoĎrednia przyczyna 
zdarzenia:  

Ukrącenie osi drugiego zestawu z prawej 
strony od strony maēnicy. 
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Stan techniczny pojazdów ģ kilka przykĈadów  

CzynnoĎci: 
UzupeĈniă zabezpieczenie antykorozyjne, a nastąpnie pomalowaă 
ramą wózka. 
Weryfikacja wykonania: 
Podczas oglądzin technicznych stwierdzono brak uzupeĈnienia 
ochrony antykorozyjnej 
i malowania. 

CzynnoĎci: 
1 Przeprowadziă oglądziny sprzągów hamulcowych. Przeterminowane wymieniă. 
Wymagania: 
brak: uszkodzeĊ, Ďladów starzenia gumy, wytară powierzchniowych przekraczajācych 
10% gruboĎci nominalnej. Wąĕe gumowe sprzągów hamulcowych mogā byă 
uĕytkowane nie dĈuĕej niĕ 8 lat od daty produkcji umieszczonej na miejscu naniesionej 
cechy 
Weryfikacja wykonania:  
W czasie oglądzin stwierdzono, ĕe sprzągi hamulcowe nie zostaĈy wymienione 
na nowe a data produkcji wąĕa to 2004 r. 
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Stan techniczny pojazdów ģ kilka przykĈadów  

CzynnoĎci: 
Kurki koĊcowe i odcinajāce oczyĎciă, zdemontowaă, umyă i 
sprawdziă. 
Wymagania: 
Kurki dziaĈajā poprawnie. 
Weryfikacja wykonania:  
Podczas oglądzin stwierdzono brak demontaĕu kurków 
koĊcowych i odcinajācych 

CzynnoĎci: 
OczyĎciă zderzaki, zdemontowaă, umyă cząĎci i sprawdziă zuĕycie tarczy zderzaków, 
stan amortyzatora (wystāpienie luzu trzyosiowego przy dociĎniąciu zderzaka rąkā). 
Kāt odchylenia tarczy od osi zderzaka. 
Wymagania: 
zuĕycie tarczy nie przekracza 5,5mm (dla tarczy1500mm). Zamontowaă zderzaki tego 
samego typu tarczy na czoĈownicy wagonu 
Weryfikacja wykonania:  
Podczas oglądzin technicznych stwierdzono 
 brak oczyszczenia zderzaków. 


